
วารสารสังคมสงเคราะห์ศาสตรแ์ละการบริหารสงัคม ปีที่ 34 ฉบับที่ 1 มกราคม-มิถุนายน 2569 

240 

การศึกษาปัญหาอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าในเขตกรุงเทพมหานคร 
A Study of Car Foreclosure Crime Problems in Bangkok 

 
วรรษยา เผือกงาม1* 

Watsaya Peukngam2* 
สุวิชา เปา้อารีย์3 

Suvicha Pouaree4 
 

บทคัดย่อ 
การวิจัยเชิงคุณภาพนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษารูปแบบ กระบวนการ 

และผลกระทบของปัญหาอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าในเขตกรุงเทพมหานคร 
โดยมีผู ้เข้าร่วมวิจัยทั้งหมด 15 คน ใน 6 กลุ่ม ได้แก่ ผู ้จ าน าและผู้รับจ าน า
รถยนต์ทั้งในรูปแบบที่ถูกกฎหมายและผิดกฎหมาย เจ้าหน้าที่สินเชื่อเช่าซื้อ 
และเจ้าหน้าที่ภาครัฐ ผลการวิจัยพบว่า การจ าน ารถยนต์ในสังคมไทยสามารถ
แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ได้แก่ รูปแบบที่ถูกกฎหมาย เช่น การน ารถยนต์ที่ช าระ
ค่างวดครบถ้วนแล้วไปจ าน ากับผู้ให้บริการที่จดทะเบียนถูกต้อง และรูปแบบที่
ผิดกฎหมาย เช่น การน ารถยนต์ที ่ยังผ่อนไม่หมดไปจ าน ากับบุคคลทั ่วไป  
โดยไม่มีเอกสารสัญญาที่ชัดเจนหรือไม่มีการแจ้งไฟแนนซ์ ซึ่งกรณีนี้จะน าไปสู่
การหลุดจ าน าและเข้าสู่กระบวนการอาชญากรรม เช่น การปลอมแปลงเอกสาร 
การจ าหน่ายรถยนต์โดยผิดกฎหมาย และการใช้รถหลุดจ าน าในกิจกรรมผิด
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กฎหมายอื่น เช่น ลักลอบขนยาเสพติดหรือของผิดกฎหมาย ปัญหาดังกล่าว 
ไม่เพียงส่งผลต่อระบบเศรษฐกิจในด้านความเชื่อมั่นของตลาดรถมือสองที่ลดลง 
แต่ยังสร้างความเสียหายต่อผู้บริโภคที่หลงเชื่อซื้อรถโดยไม่ทราบที่มาหรือ
สถานะทางกฎหมายของรถยนต์ นอกจากนี้ ยังเป็นภาระของหน่วยงานรัฐใน  
การติดตาม ตรวจสอบ และด าเนินคดีซึ่งมีความยุ่งยากและใช้ทรัพยากรมาก 
ข้อเสนอแนะจากการวิจัยจึงเน้นให้มีกลไกควบคุมและตรวจสอบการจ าน า
รถยนต์ที่มีประสิทธิภาพ พร้อมส่งเสริมการรับรู้ของประชาชนและบูรณาการ
ความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชนเพื่อแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 
ค ำส ำคัญ: อาชญากรรม, การจ าน ารถยนต์, รถยนต์หลุดจ าน า 

 
Abstract 

This qualitative research aims to explore the patterns, 
processes, and impacts of pawned vehicle crime in the Bangkok 
Metropolitan Area. The study recruited 15 participants across six 
groups, including both legal and illegal car pawners and pawnees, 
hire-purchase loan officers, and government officials. The findings 
reveal that car pawning in Thai society can be classified into two 
main forms: legal pawning, such as pledging fully paid vehicles to 
officially registered service providers, and illegal pawning, such as 
pawning vehicles still under hire-purchase agreements to 
unregulated individuals without clear contractual documentation or 
notification to the finance company. The latter often leads to cases 
of forfeiture and criminal activities, including document forgery, 
illegal vehicle sales, and the use of pawned vehicles in illicit 
activities such as drug trafficking or smuggling of contraband. This 
problem not only undermines economic confidence in the used car 
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market but also causes significant harm to unsuspecting consumers 
who purchase vehicles without knowledge of their origin or legal 
status. As a result, it burdens government agencies with complex, 
resource-intensive processes of investigation and prosecution. 
Therefore, it is recommended to establish effective mechanisms for 
regulating and monitoring vehicle pawning activities, enhance public 
awareness, and foster integrated collaboration between public and 
private sectors to address the issue sustainably. 
Keywords: Crime, Car pawning, Car foreclosure crime 
 

บทน า 
ในปัจจุบันสังคมไทยก าลังเผชิญกับปัญหาสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ

และสังคมที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว โดยมีสาเหตุสืบเนื่องมาจากพฤติกรรม
ของมนุษย์ที่เปลี่ยนไปด้วยประการหนึ่ง ปัญหาสภาพแวดล้อมจากสถานการณ์
น ้าท่วมใหญ่ในปี 2554 และเกิดสถานการณ์การระบาดของโควิด-19 ส่งผลให้
เศรษฐกิจถดถอย สถานการณ์ดังกล่าวท าให้คณะกรรมการนโยบายการเงินได้
ปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยนโยบายขึ้นอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ช่วงปลายปี 2565 จาก
ระดับที่ร้อยละ 0.5 ถึงร้อยละ 2.5 ในปี 2566 เพื่อควบคุมอัตราเงินเฟ้อให้ลดลง
และแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจ การปรับขึ้นอัตราดอกเบี ้ยนี ้ส่งผลให้ต้นทุน
ทางการเงินสูงขึ้น สถาบันการเงินต่างๆ จ าเป็นต้องปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยเงินกู้
ให้สอดคล้องกับอัตราดอกเบี้ยนโยบาย (ธนาคารแห่งประเทศไทย, 2565) 

ผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นได้สร้างปัญหาใหญ่ต่อการด าเนินชีวิต
ของประชาชน โดยเฉพาะในกลุ่มผู้ที่มีรายได้น้อยและผู้ประกอบการขนาดเล็ก
ซึ่งพึ่งพารายได้ประจ าวันเพื่อใช้ในการด ารงชีวิต การขาดสภาพคล่องน าไปสู่  
การผิดนัดช าระหนี้ โดยเฉพาะสินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์ ซึ่งเป็นสินทรัพย์ที่มีมูลค่าสงู
และจ าเป็นส าหรับการประกอบอาชีพของหลายครัวเรือน เมื่อไม่สามารถผ่อน
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ช าระได้ตามก าหนด ผู้เป็นเจ้าของรถบางส่วนจึงเลือกที่จะน ารถไปจ าน าในตลาด
นอกระบบ ซึ่งเป็นที่รู ้จักกันในนาม “รถยนต์หลุดจ าน า” โดยปัญหานี้ได้ทวี 
ความรุนแรงมากขึ ้นเนื่องจากการแพร่หลายของโซเชียลมีเดียและช่องทาง
ออนไลน์ที่เอ้ือต่อการโฆษณาและท าธุรกรรมผิดกฎหมาย 

กระบวนการจ าน ารถยนต์ในเครือข่ายอาชญากรรมรถยนต์มักเกี่ยวข้อง
กับกลุ่มมิจฉาชีพที่อาศัยช่องโหว่ของกฎหมายและความต้องการใช้เงินด่วนของ
ประชาชน ผู้ที่น ารถมาจ าน าส่วนใหญ่ยังคงผ่อนช าระสินเชื่อรถยนต์อยู่ เมื่อ  
ไม่สามารถผ่อนช าระได้ตามก าหนด รถยนต์เหล่านี้จึงกลายเป็นรถหลุดจ าน า 
และมักถูกน าไปขายในตลาดมืดหรือส่งออกไปยังประเทศเพื่อนบ้าน ส่งผลให้
เจ้าของรถตกอยู่ในสภาพการกระท าผิดฐานยักยอกทรัพย์ และผู้รับจ าน าอาจถูก
ด าเนินคดีฐานรับของโจร (กระทรวงยุติธรรม, 2566) ข้อมูลเครดิตแห่งชาติได้
เปิดเผยฐานข้อมูลเครดิตบูโร ณ สิ้นสุดไตรมาส 3 ปี 2566 ระบุว่า หนี้เสียจาก
สินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์เพิ่มสูงขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ โดยในปี 2566 มีมูลค่าหนี้เสีย
สูงถึง 2.3 แสนล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 28 ของสินเชื่อเช่าซื้อทั้งหมด 
สาเหตุหนึ่งมาจากการที่ประชาชนจ านวนมากเลือกใช้รถยนต์ราคาแพงเกินก าลงั
ซื้อของตนเอง รวมถึงการน ารถไปจ าน าในบ่อนการพนันหรือใช้เป็นหลักประกัน
ในการกู ้ยืมเงินนอกระบบ ซึ ่งเป็นปัจจัยที ่ท าให้ปัญหายิ ่งทวีความรุนแรง 
(ธนาคารแห่งประเทศไทย, 2567) 

นอกจากผลกระทบทางเศรษฐกิจแล้ว ปัญหาอาชญากรรมรถหลุด
จ าน ายังเชื่อมโยงกับการทุจริตในระบบราชการและเครือข่ายอาชญากรรมข้าม
ชาติ การด าเนินธุรกรรมในตลาดมืดเกี่ยวกับรถยนต์ที่ถูกขโมยหรือหลุดจ าน า
สร้างรายได้มหาศาลให้กับกลุ่มมิจฉาชีพ และยังเป็นช่องทางในการฟอกเงิน  
การลักลอบขนของผิดกฎหมาย และการสนับสนุนอาชญากรรมอื่นๆ ความซับซ้อน
ของปัญหานี ้แสดงให้เห็นถึงความไม่เกรงกลัวต่อกฎหมายและการขาด 
ความเช ื ่อมั ่นในระบบยุต ิธรรมของประชาชน (เดลินิวส์ออนไลน์ , 2565)  
การแก้ไขปัญหาอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าจ าเป็นต้องอาศัยความร่วมมือ
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จากหลายภาคส่วน ทั้งการบังคับใช้กฎหมายที่เข้มงวด การสร้างความตระหนักรู้
ในหมู่ประชาชนเกี่ยวกับความเสี่ยงและผลกระทบของการจ าน ารถในตลาดมืด 
และการสนับสนุนทางเลือกทางการเงินที่ปลอดภัยและเข้าถึงได้ส าหรับผู้ที่
ประสบปัญหาสภาพคล่อง การปรับปรุงระบบสินเชื่อให้ยืดหยุ่นและสอดคล้อง
กับสถานการณ์ทางเศรษฐกิจปัจจุบันจะช่วยลดแรงกดดันทางการเงินและ
ป้องกันไม่ให้ประชาชนหันไปพึ่งพาตลาดนอกระบบมากเกินไป นอกจากนี้  
การเฝ้าระวังและปราบปรามเครือข่ายอาชญากรรมอย่างจริงจังจะช่วยลดปัญหา
อาชญากรรมรถหลุดจ าน าในระยะยาว (ธนาคารแห่งประเทศไทย , 2567) ทั้งนี้ 
กรุงเทพมหานครถือเป็นพื้นที่ที่มีการจดทะเบียนรถยนต์สูงที่สุดในประเทศ และ
มีความหนาแน่นของประชากรและกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่หลากหลาย ส่งผลให้
เกิดความเสี ่ยงต่อการเกิดอาชญากรรมเกี ่ยวกับรถยนต์ได้สูงกว่าพื ้นที ่ อ่ืน 
ประกอบกับเป็นศูนย์กลางของการโฆษณาและธุรกรรมบนสื่อออนไลน์ ท าให้
ตลาดรถยนต์หลุดจ าน าในเขตกรุงเทพมหานครมีแนวโน้มขยายตัวและซับซ้อน
มากยิ่งขึ้น การศึกษาปัญหาในเขตกรุงเทพมหานครจึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งใน
การวางแนวทางการป้องกันและแก้ไขที ่สอดคล้องกับสถานการณ์จริงและ
สามารถต่อยอดไปสู่พื้นที่อื่นๆ ได้ 

จากการศึกษาพบว่าอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน ามีการปรับตัว
ตลอดเวลา ท าให้ไม่สามารถระบุจ านวนที่แน่ชัดได้ อีกทั ้งยังมีข้อจ ากัดใน  
การเข้าถึงแหล่งข้อมูล จึงต้องประมาณการจ านวนเครือข่ายอาชญากรรมขั้นต ่า 
โดยคาดว่ามีมากกว่า 100 เครือข่าย และมีเงินหมุนเวียนหลายล้านบาทต่อปี 
รายได้เหล่านี้ไม่ได้อยู่ในระบบ GDP จึงนับเป็นเศรษฐกิจนอกระบบที่มีมูลค่าสูง
และส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของประเทศ การเปิดเผยข้อมูลเกี ่ยวกับ
อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าอาจกระทบต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย แต่หากไม่มี
การศึกษาก็จะขาดข้อมูลส าหรับพัฒนามาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหาอย่าง
ถูกต้อง (สุทธาภา อมรวิวัฒน์ , 2555) ดังนั ้นการศึกษาปัญหาอาชญากรรม
รถยนต์หลุดจ าน าในกรุงเทพมหานครจึงเป็นประเด็นที่น่าสนใจในมิติต่างๆ เช่น 
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รูปแบบและกระบวนการกระท าความผิด รวมถึงผลกระทบต่อสังคมและ
เศรษฐกิจ ผลการศึกษาจะช่วยพัฒนามาตรการป้องกันและปราบปราม
อาชญากรรมดังกล่าวในประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

 
วัตถุประสงค ์

1) เพื่อศึกษารูปแบบและกระบวนการของอาชญากรรมรถยนต์หลุด
จ าน าในเขตกรุงเทพมหานคร 

2) เพื่อศึกษาผลกระทบของปัญหาอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าใน
เขตกรุงเทพมหานคร 

 
การทบทวนวรรณกรรม 

อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า  
อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าเป็นปัญหาในสังคมไทยมายาวนาน 

โดยเฉพาะการสวมทะเบียนและซื ้อขายซากรถยนต์อย่างผิดกฎหมาย ซึ่งมี
ลักษณะเป็นขบวนการที่ซับซ้อน จาตุรงค์ เกษตรสินธุ์ (2566) ศึกษาปัญหา
กฎหมายในการซื้อขายซากรถยนต์ พบว่า การสวมทะเบียนรถยนต์เป็นปัญหาที่
รุนแรงในช่วงเศรษฐกิจตกต ่า กลุ่มมิจฉาชีพน าซากรถยนต์ที่ได้จากการประมูล
มาสวมกับรถหนีไฟแนนซ์เพื่อจ าหน่ายต่ออย่างผิดกฎหมาย โดยขบวนการนี้
ด าเนินงานอย่างเป็นเครือข่ายทั้งในกรุงเทพฯ และต่างจังหวัด โดย ปวีณวัชร์  
ภัทรชัยพงศ์ (2551) ศึกษามาตรการทางกฎหมายในการป้องกันและปราบปราม 
พบว่ารถยนต์เป็นสินทรัพย์ที ่ซื ้อขายง่าย การประมูลซากรถยนต์จากบริษัท
ประกันภัยกลายเป็นช่องทางให้กลุ ่มมิจฉาชีพน าไปสวมกับรถหนีไฟแนนซ์       
โดยปวีณวัชรไ์ด้เสนอให้กรมการขนส่งทางบกจัดตั้งหน่วยงานพิเศษดูแลซากรถที่
เสียหายหนักและยกเลิกทะเบียนรถยนต์เพื ่อป้องกันการน ากลับมาใช้ผิด
กฎหมาย รวมถึงบันทึกรายละเอียดการซ่อมแซมไว้ในสมุดทะเบียนรถยนต์ 
นอกจากนี้รัตพงษ์ สอนสุภาพ (2562) ศึกษาเศรษฐกิจผิดกฎหมายและการฟอก
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เงินในประเทศไทย พบว่าตลาดรถยนต์หลุดจ าน าเติบโตเพราะความต้องการของ
ประชาชนและการบังคับใช้กฎหมายไม่เข้มงวด กลุ่มเครือข่ายผู้กระท าความผิด
เชื ่อมโยงกับเครือข่ายชายแดนประเทศเพื ่อนบ้านและมีการฟอกเงินผ่าน  
การลงทุน ในช่วงปี 2554–2565 คดีเศรษฐกิจผิดกฎหมายคิดเป็นร้อยละ 90 
ของคดีทั้งหมด สะท้อนความล้มเหลวของระบบกฎหมายในการจัดการปัญหา  

 
 สาเหตุของแรงจูงใจในปญัหาอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า 

แรงจูงใจที่น าไปสู่การจ าน ารถยนต์ผิดกฎหมายมาจากหลายปัจจัย เช่น 
ความต้องการเงินเร่งด่วน สิ่งเร้าภายนอก และการขาดการคาดหวังในผลลัพธ์ที่
ถูกต้อง (Feldman, 1994) ซึ่งสามารถสรุปว่า ความต้องการเงินเพื่อแก้ปัญหา
การขาดสภาพคล่องในระยะเร่งด่วนเป็นปัจจัยส าคัญที่กระตุ้นให้บุคคลจ าน า
รถยนต์ผิดกฎหมาย เพื่อจัดการกับความเครียดทางการเงินและรักษาระดับ 
การด ารงชีวิตในช่วงวิกฤต โดยแรงขับเกิดจากการขาดการไตร่ตรองและ  
การตัดสินใจในภาวะฉุกเฉินท าให้บุคคลหลงเข้าสู่การกระท าผิด เช่น การเห็น
โฆษณาหรือข้อเสนอจากเครือข่ายอาชญากรรมที่ให้ผลตอบแทนรวดเร็ว ซึ่ง 
สิ่งล่อใจเกิดจากเครือข่ายอาชญากรรมมักเสนอโอกาสที่น่าสนใจ เช่น เงินสด
ทันทีหรือดอกเบี้ยต ่ากว่ากฎหมาย จูงใจให้บุคคลตัดสินใจผิดโดยไม่ค านึงถึง
ผลกระทบ นอกจากนี้ การตื่นตัวจากสภาวะความเครียดของปัญหาทางการเงิน
อาจท าให้บุคคลตัดสินใจไม่สมเหตุสมผล เช่น การจ าน ารถผิดกฎหมายเพื่อ
บรรเทาความกดดันในระยะสั้น เพราะคาดหวังว่าจะได้รับผลตอบแทนสูงและ
รวดเร็วจากการจ าน ารถผิดกฎหมาย ท าให้บุคคลตัดสินใจผิดพลาด โดย 
ไม่พิจารณาความเสี่ยงที่จะได้รับ อย่างไรก็ตาม แรงจูงใจในการจ าน ารถยนต์ 
ผิดกฎหมายเกิดจากปัจจัยหลายประการ เช่น ความต้องการเงินเร่งด่วน  
ความคาดหวังในผลตอบแทนที่รวดเร็ว และสิ่งล่อใจจากเครือข่ายอาชญากรรม 
การตัดสินใจที่ขาดการไตร่ตรองและผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจเป็นสาเหตุที่
น าไปสู่ปัญหาทางสังคมและเศรษฐกิจ  
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อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าที่เกิดขึ้นในประเทศไทย  
อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าที่เกิดขึ้นในประเทศไทยสามารถแบ่ง

ออกเป็น 6 ประเภทหลักที่เกี่ยวข้องกับการกระท าผิดกฎหมายที่มีผลกระทบ  
ทั้งในด้านเศรษฐกิจและสังคม ประเภทแรกคือ การรับจ าน ารถยนต์หนีไฟแนนซ์ 
ซึ ่งเป็นการน ารถยนต์ที่ยังค้างหนี้ไปจ าน ากับผู้รับจ าน าที่ผิดกฎหมาย โดยมี 
การเรียกเก็บดอกเบี้ยสูงถึงร้อยละ 10 ต่อเดือน ถือเป็นการกระท าที่ผิดกฎหมาย
และการฉ้อโกง ประเภทที่สองคือ การขายรถยนต์หลุดจ าน าที่ผิดกฎหมาย แบ่ง
ออกเป็นสองรูปแบบ คือ (1) การขายในประเทศผ่านช่องทางออนไลน์ เช่น 
Facebook โดยการโฆษณารถยนต์ในราคาถูกกว่าปกติ ท าให้ผู้ซื้อที่ไม่ทราบ
ข้อมูลเกี่ยวกับรถยนต์ได้ชัดเจน และ (2) การขายข้ามประเทศ โดยการลักลอบ
ส่งออกไปยังประเทศเพื ่อนบ้านและสวมทะเบียนจากประเทศปลายทาง   
(กองปราบปราม, 2567) เพื่อท าให้รถยนต์กลายเป็นรถถูกกฎหมายในประเทศ
นั้นๆ ประเภทที่สามคือ การแยกชิ้นส่วนเพื่อขายเป็นอะไหล่ ซึ ่งเกิดขึ้นเมื่อ
รถยนต์หลุดจ าน าในสภาพเก่าหรือไม่สมบูรณ์ ถูกแยกชิ้นส่วนและขายเป็น
อะไหล่มือสอง เนื่องจากไม่สามารถขายในรูปแบบปกติได้ ประเภทที่สี ่ คือ  
การน าซากรถยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุมาสวมทะเบียน โดยการซื้อรถยนต์ที่เกิ ด
อุบัติเหตุแล้วน าเอกสารและชิ้นส่วนมาสวมทะเบียนกับรถหลุดจ าน า ท าให้
กลายเป็นรถยนต์ที่ถูกต้องตามกฎหมาย ประเภทที่ห้าคือ การสวมทะเบียน
รถยนต์ผู้อื่น โดยการน าทะเบียนของผู้อื่นมาสวมเข้ากับรถยนต์หลุดจ าน าเพื่อ
หลีกเลี่ยงการตรวจสอบ ประเภทที่หกคือ การปลอมแปลงป้ายภาษี แผ่นป้าย
ทะเบียน และเล่มทะเบียน เพื ่อให้รถยนต์หลุดจ าน าดูเหมือนถูกต้องตาม
กฎหมาย (Mills, 2018) อาชญากรรมเหล่านี้มีความซับซ้อนและเกี่ยวข้องกับ
เครือข่ายอาชญากรรมทั้งในและนอกประเทศ ซึ่งไม่เพียงแต่ส่งผลกระทบต่อ
เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมยานยนต์ แต่ยังท าลายความเชื่อมั่นในระบบการท า
ธุรกรรมในอุตสาหกรรมยานยนต์ ซึ่งเป็นปัญหาที่ต้องได้รับการแก้ไขเพื่อรักษา
ความมั่นคงของตลาดและสังคมโดยรวม 
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อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าที่เกิดขึ้นในต่างประเทศ อาชญากรรม
รถยนต์หลุดจ าน าเป็นปัญหาที่เกิดขึ้นในหลายประเทศทั่วโลก โดยรูปแบบและ
กระบวนการอาจแตกต่างกันไปตามบริบททางกฎหมายและสังคมของแต่ละ
ประเทศ (Gachúz, 2016) ดังนี้ (1) ในสหรัฐอเมริกา อาชญากรรมที่เกี่ยวข้อง
กับรถยนต์หลุดจ าน ามักเกี่ยวข้องกับการฉ้อโกงสินเชื่อรถยนต์ ซึ่งมีหลายรูปแบบ 
เช่น การปลอมแปลงเอกสารรถยนต์ ทะเบียนหรือใบรับรองการเป็นเจ้าของเป็น
ที่แพร่หลายในวงการอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าในสหรัฐอเมริกา (2) ใน
ยุโรปอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน ามักเกี่ยวข้องกับกลุ่มอาชญากรรมที่ท างาน
เป็นเครือข่ายข้ามประเทศ โดยรถยนต์ที่ถูกขโมยหรือจ าน าในลักษณะที่ผิด
กฎหมายในประเทศหนึ่งจะถูกส่งไปยังอีกประเทศหนึ่งเพื่อลักลอบขาย กลุ่ม
อาชญากรรมเหล่านี้มักจะมีการปลอมแปลงเอกสาร และสวมรอยตัวตนเจ้าของ
ใหม่เพื่อให้สามารถข้ามพรมแดนได้ง่าย นอกจากนี้ ยังพบการแยกชิ้นส่วน
รถยนต์หลุดจ าน าเพื่อน าอะไหล่ไปขายในประเทศที่มีความต้องการสูง ซึ่งมักเป็น
รถยนต์หรูหราหรือรถยนต์รุ่นใหม่ (3) ในประเทศแถบเอเชีย เช่น ฟิลิปปินส์และ
อินโดนีเซีย อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าเกิดขึ้นในลักษณะของการขโมย
รถยนต์ที่อยู่ระหว่างการผ่อนช าระหรือรถยนต์ที่ยังมีหนี้สินค้างกับบรษิัทสินเชื่อ 
กลุ่มอาชญากรรมมักจะน ารถยนต์เหล่านี้ไปจ าน ากับบริษัทสินเชื่อเถื่อนหรือขาย
ในตลาดมืด นอกจากนี้ยังมีการส่งออกรถยนต์หลุดจ าน าเหล่านี้ไปยังประเทศ
เพื ่อนบ้าน เช่น ประเทศมาเลเซียหรือไทย เพื ่อน าไปขายหรือแยกชิ้นส่วน  
การสวมทะเบียนและปลอมแปลงเอกสารยังเป็นวิธีที ่นิยมใช้ในอาชญากรรม
รถยนต์หลุดจ าน าในภูมิภาคนี้ (4) ในแอฟริกา อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า
มักเกี่ยวข้องกับเครือข่ายการลักลอบข้ามพรมแดน รถยนต์ที่ถูกขโมยในประเทศ
หนึ่งจะถูกลักลอบข้ามไปขายในประเทศเพื่อนบ้านที่มีกฎระเบียบการควบคุม
การน าเข้ารถยนต์ที่ไม่เข้มงวด กลุ่มอาชญากรรมเหล่านี้จะปลอมแปลงเอกสาร
และทะเบียนรถยนต์เพื ่อน าเข้าไปยังตลาดที่ไม่ถูกตรวจสอบอย่างเข้มงวด 
อาชญากรรมลักษณะนี้ยังเกี ่ยวข้องกับการคอร์รัปชันในหน่วยงานของรัฐที่
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เกี่ยวข้องกับการจดทะเบียนรถยนต์และการควบคุมการน าเข้ารถยนต์ (5) ใน
หลายประเทศในลาตินอเมริกา เช่น เม็กซิโกและโคลอมเบีย การโจรกรรม
รถยนต์เพื่อน าไปจ าน าหรือขายในตลาดมืดเป็นปัญหาที่พบได้บ่อย รถยนต์ที่ถูก
ขโมยหรือหลุดจ าน ามักจะถูกขายไปยังกลุ่มอาชญากรรมที่เก่ียวข้องกับการค้ายา
เสพติดหรือใช้เป็นส่วนหนึ่งในธุรกรรมที่ผิดกฎหมาย นอกจากนี้ยังพบว่ารถยนต์
เหล่านี้มักถูกน าไปแยกชิ้นส่วนเพื่อน าอะไหล่ไปขายในตลาดรถยนต์มือสอง 
เนื่องจากมีความต้องการสูงในประเทศที่มีการใช้รถยนต์รุ่นเก่า (Chen, 2007) ดังนั้น
สรุปได้ว่า การศึกษาเกี่ยวกับอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าในต่างประเทศแสดงให้
เห็นว่าปัญหานี ้เป็นปัญหาที ่เชื ่อมโยงกับเครือข่ายอาชญากรรมข้ามชาติที ่มี  
การกระท าผิดในหลายระดับ การป้องกันอาชญากรรมลักษณะนี้จ าเป็นต้องอาศัย
ความร่วมมือระหว่างประเทศในด้านกฎหมายและการบังคับใช้กฎหมาย 
 

วิธีการด าเนินงานวิจัย 
การวิจัยนี้ใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative research) ใน

แนวทางปรากฏการณ์วิทยาทางการตีความ เก็บรวบรวมข้อมูลจากการศึกษา
ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) โดยใช้การวิจัยเอกสาร (Documentary 
research) ข่าวสารเหตุการณ์ที่เกี ่ยวข้องกับอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า 
แนวคิด ทฤษฎี งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง และการสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม (Non – 
participant observation) ด าเนินการโดยการลงพื้นที่จริงในบริเวณที่มีการรับ
จ าน ารถยนต์ เช่น ตลาดรถยนต์มือสองบางแห่งในเขตกรุงเทพมหานคร และ
การเฝ้าติดตามพฤติกรรมการซื้อขายผ่านกลุ่มโซเชียลมีเดียที่เกี่ยวข้องกับการ
ประกาศขายรถยนต์หลุดจ าน า เช่น กลุ่ม Facebook หรือ Line ที่มีการโพสต์
ขายรถ โดยผู้วิจัยไม่ได้เปิดเผยตัวตน และไม่เข้าไปมีส่วนร่วมในธุรกรรมใดๆ แต่
สังเกตพฤติกรรมของผู้ขาย การตั้งราคา ลักษณะรถที่ประกาศขาย และการ
โต้ตอบระหว่างผู้ซื้อกับผู้ขายเพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบการวิเคราะห์รูปแบบการ
กระท าความผิด และด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยวิธีการตีความ Interpretive 
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phenomenology) และตรวจสอบข้อมูลด้วยเทคนิคสามเส้า (Triangulation 
technique) โดยใช้ในการศึกษาครั้งนี้ประกอบด้วย 3 รูปแบบ ได้แก่ (1) การ
ตรวจสอบด้านแหล่งข้อมูล (Data triangulation) โดยเปรียบเทียบข้อมูลจาก
ผู้ให้สัมภาษณ์หลายกลุ่ม เช่น ผู้รับจ าน า เจ้าหน้าที่รัฐ และบริษัทสินเชื่อ (2) 
การตรวจสอบด้านวิธ ีการ (Methodological triangulation) โดยใช้ทั ้งการ
สัมภาษณ์ สังเกต และการศึกษาจากเอกสารหรือข่าวสาร และ (3) การตรวจสอบ
ด้านผู้วิจัย (Investigator triangulation) โดยให้นักวิจัยร่วมวิเคราะห์ข้อมูลและ
ตรวจสอบความสอดคล้องของข้อค้นพบ กระบวนการเหล่านี้ช่วยเพิ่มความ
น่าเชื่อถือของข้อมูล และลดอคติจากแหล่งข้อมูลเพียงแหล่งเดียว  เพื่อให้ได้ข้อ
ค้นพบที่น่าเชื่อถือและมีความเที่ยงตรงของข้อมูล เพื่อน าไปสู่ข้อสรุปและตอบ
วัตถุประสงค์การศึกษา 

 
กลุ่มเป้าหมายและผู้ใหข้้อมูลส าคัญ 

ผ ู ้ ให ้ข ้อม ูลหล ัก (Key informant)  ก  าหนดแบบเฉพาะเจาะจง 
(Purposive sampling) ได้รับการคัดเลือกโดยใช้วิธีการสุ่มแบบมีวัตถุประสงค์ 
เนื่องจากกลุ่มเป้าหมายมีความเก่ียวข้องกับอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าหลาย
กลุ่ม ซึ่งเป็นผู้ที่มีความเกี่ยวข้องและมีประสบการณ์เกี่ยวกับการจ าน ารถยนต์
รูปแบบที่ถูกกฎหมายและรูปแบบที่ผิดกฎหมายในเขตกรุงเทพมหานคร จ านวน 
15 คน เกณฑ์การคัดเลือก ได้แก่ ต้องเป็นผู้ที่มีประสบการณ์ตรงเกี่ยวข้องกับ
การจ าน ารถยนต์ไม่ว่าจะในรูปแบบที่ถูกกฎหมายหรือผิดกฎหมายในเขต
กรุงเทพมหานครไม่น้อยกว่า 1 ปี และต้องสามารถให้ข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับ
รูปแบบ กระบวนการ และผลกระทบของอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าได้ กลุ่ม
ผู้ให้ข้อมูลประกอบด้วย 6 กลุ่ม ได้แก่ ผู้จ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ถูกกฎหมาย 3 
คน ผู้รับจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ถูกกฎหมาย 2 คน ผู้จ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่
ผิดกฎหมาย 3 คน ผู้รับจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผิดกฎหมาย 2 คน เจ้าหน้าที่
บริษัทสินเชื่อเช่าซื้อ 2 คน เจ้าหน้าที่ภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับอาชญากรรมรถยนต์ 
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3 คน ใช้วิธีการเก็บข้อมูล โดยการสัมภาษณ์เชิงลึกรายบุคคล ( In-depth 
interviews) เป็นหลัก ซึ่งจัดท าแนวค าถามแบบปลายเปิดเพื่อให้ผู ้ให้ข้อมูล
สามารถแสดงความค ิดเห ็นและเล ่าประสบการณ์ได ้อย ่างอ ิสระ โดย 
การสัมภาษณ์ใช้เวลาประมาณ 45–60 นาทีต่อราย และท าการบันทึกเสียงเพื่อ
ใช้ในการถอดความและวิเคราะห์ข้อมูลต่อไป 

 
วิธีเก็บรวบรวมข้อมูล 

การเก็บรวบรวมข้อมูลตามแนวปรากฏการณ์วิทยา (Phenomenology) 
ใช้ข้อมูลเชิงคุณภาพเป็นหลัก โดยน าแนวประเด็นค าถามต่างๆ ที ่ได้จาก 
การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ ว ิธ ีการสังเกต สัมภาษณ์แบบเจาะลึก มีการ
ตรวจสอบความน่าเชื ่อถือของข้อมูลโดยใช้เทคนิคสามเส้า (Triangulation 
technique) และเก็บรวบรวมข้อม ูลที ่ปรากฏขึ ้นจริงจากแหล่งข ้อม ูลที่
หลากหลาย มีคุณภาพ มีความน่าเชื่อถือมากที่สุด โดยเคร่ืองมือในการวิจัยคร้ังนี้ 
ได้แก่ แบบสัมภาษณ์เชิงลึก ก าหนดเป็นค าถามปลายเปิดเพื่อแสวงหาค าตอบที่
สามารถสะท้อนความคิดเห็นที่อยู่ภายในใจของผู้ให้ข้อมูล ให้สามารถแสดง
ความคิดเห็นได้อย่างอิสระ ร่วมกับแบบบันทึกภาคสนามใช้ส าหรับจดบันทึก
ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ รวมทั้งการสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม เพื่อให้ได้ข้อมูล
อย่างครบถ้วน และเพิ่มความชัดเจนในการวิเคราะห์ประเด็นในการศึกษาได้
อย่างละเอียดทุกแง่มุม 

 
วิธีวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลแบ่งออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ ระยะแรก เป็น 
การวิเคราะห์ควบคู่กับการเก็บข้อมูล โดยด าเนินการจัดกลุ่มข้อมูล (Category) 
ให้รหัส (Coding) และกลั่นกรองข้อมูล (Data reduction) เพื่อค้นหาแนวคิด
หลัก (Concepts) ที่เกิดขึ้นจากข้อมูลภาคสนาม เมื่อข้อมูลมีความอ่ิมตัว (Data 
saturation) จะด าเนินการตรวจสอบความน่าเชื ่อถือของข้อมูลด้วยเทคนิค 
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สามเส ้า (Triangulation technique) ผ ่านการตรวจสอบ 3 ด ้าน ได ้แก่  
แหล่งข้อมูล วิธีการเก็บข้อมูล และการยืนยันกับผู้ให้ข้อมูล ระยะที่สอง เป็น 
การวิเคราะห์ข้อมูลหลังการเก็บข้อมูลสิ้นสุด โดยใช้การตีความเชิงปรากฏการณ์
วิทยา (Interpretive phenomenology) ซึ่งค านึงถึงบริบทและวัตถุประสงค์
ของการวิจัย เพื่อสังเคราะห์สาระส าคัญและเชื่อมโยงกับแนวคิดหรือทฤษฎีที่
เก่ียวข้องในการตอบค าถามวิจัยอย่างถูกต้องและชัดเจน 

 
จริยธรรมการวิจัย 

การวิจัยครั้งนี้ เป็นการศึกษากับกลุ่มเป้าหมายที่มีความเปราะบาง 
ดังนั ้นจึงจ าเป็นอย่างยิ ่งต้องขอจริยธรรมการวิจัยในมนุษย์โดยผู ้ว ิจัยได้
ด าเนินการท าเอกสารชี ้แจงต่อคณะกรรมการจริยธรรมในมนุษย์ สถาบัน
บัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ ก่อนด าเนินการเก็บข้อมูลผู้วิจัยได้ชี้แจงแนวทาง
การศึกษา การสัมภาษณ์ วิธีการเก็บข้อมูล และความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นระหว่าง
การสัมภาษณ์ ตลอดจนแนวทางการถอนตัวของผู้มีส่วนร่วมในการวิจัย ทั้งนี้ได้
ให้ความส าคัญและเน้นย ้าในการเก็บรักษาความลับข้อมูลของผู้ร่วมวิจัย ให้  
ผู้ร่วมวิจัยรับทราบก่อนการเก็บข้อมูลแล้ว (เลขที่ ECNIDA 2024/0113) 
 

ผลการศึกษา 
จากการศึกษาพบว่า อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าเกิดจากแรงจูงใจ

ทางการเงินเร่งด่วนของประชาชน ซึ่งเลือกใช้วิธีผิดกฎหมายในการจ าน ารถยนต์ 
เนื่องจากวิธีนี้สะดวกและรวดเร็ว แต่ขาดการพิจารณาอย่างรอบคอบ ส่งผลให้
เกิดปัญหาอาชญากรรมที่เกี่ยวข้องกับการจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผิดกฎหมาย 
ปัญหานี้มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจและสังคมโดยตรง จากการศึกษาพบ
ประเด็นส าคัญดังนี้ 

เครือข่ายอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า  
เครือข่ายอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าเกิดจากการรวมกลุ่มของ

ผู ้กระท าความผิดหลายกลุ่ม เช่น กลุ ่มผู้รับจ าน าผิดกฎหมาย ผู ้ซื ้อขายรถ 
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หลุดจ าน า ผู ้ท าเอกสารปลอม และผู้แยกชิ้นส่วนรถ เพื่อน าอะไหล่ไปขาย  
การขยายตัวของเครือข่ายนี้ท าให้เกิดปัญหาในสังคม เช่น การสวมทะเบียนรถ 
การปลอมแปลงเอกสาร และการใช้รถผิดกฎหมาย เนื่องจากการตรวจสอบ 
การจ าน ารถยนต์ในรูปแบบผิดกฎหมายยังไม่เข้มงวด ท าให้รถยนต์หลุดจ าน าถูก
ขายในตลาดรถมือสองโดยไม่มีการตรวจสอบอย่างรอบคอบ ส่งผลกระทบต่อ
ผู้บริโภคและระบบการเงิน รวมถึงเพิ่มปัญหาความไม่มั่นคงในสังคม 

รูปแบบของอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า  
การจ าน ารถยนต์ในประเทศไทยแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ได้แก่  

การจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ถูกกฎหมายและการจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผิด
กฎหมาย ซึ่งสรุปได้ดังแสดงตามตารางที่ 1 
 
ตารางที่ 1 
กำรจ ำน ำรถยนต์ในรูปแบบที่ถูกกฎหมำยและกำรจ ำน ำรถยนต์ในรูปแบบที่ผิด
กฎหมำย 

หัวข้อ การจ าน ารถยนต ์

แบบถูกกฎหมาย 

การจ าน ารถยนต ์

แบบผิดกฎหมาย 

ความถูกต้องตาม

กฎหมาย 

ถูกกฎหมายและได้รับอนุญาตจาก

หน่วยงานที่เกีย่วข้อง 

ไม่ถูกกฎหมาย ไม่มีใบอนุญาต 

ประเภทของผู้ให้บริการ สถาบันการเงินที่ได้รับอนุญาต 

เช่น ธนาคาร บริษัทลิสซ่ิง หรือ

บริษัทเงินทุน 

บุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต เช่น 

เครือข่ายอาชญากรรมรับจ าน า

รถยนต์เถื่อน 

เอกสารที่ต้องใช้ เอกสารทางการเงินที่ถูกต้อง เช่น 

บัตรประชาชน ทะเบยีนรถ สลิป

เงินเดือน หรือหนังสือรับรอง

รายได้ 

ไม่มีเอกสารที่ชัดเจนหรือ

เอกสารปลอม 
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หัวข้อ การจ าน ารถยนต ์

แบบถูกกฎหมาย 

การจ าน ารถยนต ์

แบบผิดกฎหมาย 

การตรวจสอบเครดิต มีการตรวจสอบเครดิตของผู้กู้หรือ

ประวัติการเงินอยา่งโปร่งใส 

ไม่มีการตรวจสอบเครดิตหรือ

ประวัติการเงิน 

อัตราดอกเบี้ย อัตราดอกเบี้ยทีก่ าหนดโดย

กฎหมายและโปร่งใส 

อัตราดอกเบี้ยสูงเกินกว่าที่

กฎหมายก าหนดและอาจ 

ไม่โปร่งใส 

เง่ือนไขการช าระหนี ้ การช าระหนี้มีระยะเวลาและ

เง่ือนไขที่ชัดเจน เช่น การผ่อน

ช าระตามเดือน 

การช าระหนี้ไม่มีก าหนด

ระยะเวลาที่ชัดเจน หรือไม่มี

เง่ือนไขที่โปร่งใส 

การคุ้มครองผู้บริโภค ผู้จ าน าได้รับการคุ้มครองตาม

กฎหมาย เช่น การปอ้งกันการเอา

เปรียบ 

ผู้จ าน าไม่ได้รับการคุ้มครอง

จากหนว่ยงานที่เกีย่วข้อง 

การตามหารถยนต ์ มีการบันทึกขอ้มูลเกี่ยวกับรถยนต์

และเจ้าของอย่างเป็นทางการ 

สามารถตรวจสอบได้ 

รถยนต์อาจถูกเปลี่ยนแปลง

ข้อมูลหรือทะเบียนเพือ่

หลีกเล่ียงการตรวจสอบ 

การตรวจสอบสถานะ

ของรถยนต์ 

สามารถตรวจสอบสถานะของ

รถยนต์ในระบบทะเบียนรถยนต์

และจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

รถอาจมีสถานะที่ไม่ถูกต้องหรือ

เปลี่ยนแปลงข้อมูลในระบบ 

ผลกระทบจากการผิด

นัดช าระหนี ้

กฎหมายจะบังคับใช้ หากผิดนัด

ช าระหนี้ สามารถฟ้องร้องได้ตาม

กฎหมาย 

การผิดนัดอาจส่งผลให้ถูกข่มขู่

หรือกระท าการที่ผิดกฎหมาย

ในการทวงหนี ้

ความปลอดภยัของ

ทรัพย์สิน 

รถยนต์ได้รับการคุ้มครองตาม

กฎหมาย เช่น การยึดรถยนต์เมื่อ

ผิดนัดช าระหนี้ 

รถยนต์อาจสูญหายหรือถกู

น าไปขายในตลาดมืดโดยไม่ได้

รับการคุ้มครอง 
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จากตารางข้างต้นแสดงให้เห็นความแตกต่างของการจ าน ารถยนต์ทั้ง
ในรูปแบบที่ถูกกฎหมายและรูปแบบที่ผิดกฎหมาย ซึ่งการจ าน ารถยนต์รปูแบบ
ที่ถูกกฎหมาย แบ่งเป็น 2 ประเภท ได้แก่ (1) การจ าน ากับบริษัทสินเชื่อ  
การจ าน ารูปแบบนี้มีขั ้นตอนเข้มงวดโดยต้องน ารถยนต์ปลอดภาระหนี้ไป
ประเมินราคาและท าสัญญากับบริษัทสินเชื่อ โดยการจ าน ารูปแบบนี้จะเป็น  
การรีไฟแนนซ์หรือขอสินเชื่อโดยใช้รถยนต์ค ้าประกัน (2) การจ าน ากับเต็นท์
รถยนต์ที่จดทะเบียนรับจ าน า ผู้จ าน าต้องจอดรถยนต์ค ้าประกันพร้อมเซ็น
เอกสารและมอบเล่มทะเบียนไว้ หากผิดสัญญาเต็นท์รถยนต์ที่รับจ าน าสามารถ
ขายรถยนต์ได้ทันที การจ าน ารูปแบบนี้ดอกเบี้ยจะสูงกว่าการจ าน ากับบริษัท
สินเชื่อ แต่มีกระบวนการที่สะดวกและไม่ซับซ้อน 

ในส่วนของการจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผิดกฎหมาย เกิดจากการน า
รถยนต์ที่ยังติดไฟแนนซ์ไปจ าน ากับนายทุนหรือกลุ่มรับจ าน าที่ไม่ถูกต้องตาม
กฎหมาย ผ่านช่องทางออนไลน์ เช่น Facebook หรือ LINE โดยไม่มีการท า
สัญญาทางการ มีการเรียกเก็บดอกเบี้ยสูงและหากผิดสัญญาจะถูกขายรถยนต์
จะถูกน าออกขายทันที การจ าน ารูปแบบนี้เสี่ยงต่อการถูกยักยอกทรัพย์และ  
การถูกด าเนินคดี เนื่องจากไม่มีการคุ้มครองทางกฎหมาย 

จะเห็นได้ว่า การจ าน าที่ผิดกฎหมายส่งผลกระทบเชิงลบทั้งในแง่ของ
การสูญเสียทรัพย์ส ิน รวมถึงการเกี ่ยวข้องกับการกระท าอาชญากรรมใน
ขบวนการอ่ืนๆ ร่วมด้วย 

 
กระบวนการอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า 
อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าเกิดจากการที่ประชาชนต้องการเงิน

เร่งด่วนและเลือกจ าน ารถยนต์ในลักษณะที่ผิดกฎหมาย เนื่องจากความสะดวก
และรวดเร็วในการใช้รถยนต์เป็นหลักประกัน โดยเฉพาะในกรณีที่ไม่มีทรัพยส์ิน
อ่ืนๆ ที่สามารถใช้แทนได้ ผู้ที่เลือกใช้วิธีนี้มักต้องการเงินเพื่อใช้หนี้การพนันหรือ
ปัญหาการเงินเร่งด่วน การจ าน ารถยนต์ในรูปแบบนี้ท าให้เกิดอาชญากรรม
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หลายประเภท เช่น การสวมป้ายทะเบียนปลอมและการใช้รถยนต์ที่หลุดจ าน า
ในรูปแบบต่างๆ ซึ่งสามารถสรุปกระบวนการอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าที่
เกิดขึ้น ได้ตามตารางที่ 2 
 
ตารางที่ 2  
สรุปกระบวนกำรอำชญำกรรมรถยนต์หลุดจ ำน ำที่เกิดขึ้น 

กระบวนการอาชญากรรม วิธีการด าเนินการ ผลกระทบที่เกิดขึ้น 

การสวมปา้ยทะเบยีนและสวม

เอกสารสิทธิ์รถยนตแ์ละรถยนต์

แฝด   

การใช้ป้ายทะเบียนและ

เอกสารรถยนต์ปลอมเพือ่

ลวงเจ้าหน้าที่หรือผู้ซ้ือ 

การขายรถยนต์ผิดกฎหมาย, ภยัต่อ 

ผู้ซ้ือที่อาจไม่ได้รับการคุ้มครอง และท า

ให้เจ้าหนา้ที่ตรวจสอบยาก,  

การลักขโมยทรัพย์สิน 

การสวมซากรถยนต์ที่เกิด

อุบัติเหตุ   

การน าซากรถยนต์ที่เสียหาย

จากอบุัติเหตุมาซ่อมและน า

กลับมาใช้ใหม ่

ภัยต่อผู้ซ้ือที่อาจไม่ได้รับความ

ปลอดภัย, การหลอกลวงผู้บริโภค 

การช าแหละชิ้นส่วนแยกอะไหล่

รถยนต ์   

การแยกชิ้นส่วนรถยนต์เพื่อ

ขายเป็นอะไหล่แทนการขาย

รถทั้งคัน 

เส่ียงต่อการใช้ชิ้นส่วนที่ไม่ได้รับการ

รับรองหรือผิดกฎหมาย 

การขายรถยนต์หนีไฟแนนซ์ทั้ง

คัน   

การน ารถยนต์ทีย่ังค้างหนี้

หรือจ าน าไปขายใหก้ับบุคคล

ที่ไม่เกี่ยวข้อง 

ภัยต่อผู้ซ้ือที่อาจถกูหลอกลวงและ

สูญเสียทรัพย์สิน 

จากตารางสรุปกระบวนการอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าจะพบได้ว่า
อาชญากรรมที ่เกี ่ยวข้องกับรถยนต์หลุดจ าน ามีหลายรูปแบบ ทั ้งการสวม
ทะเบียน การใช้ซากรถยนต์ที ่เกิดอุบัติเหตุ  การสร้างรถยนต์แฝด การแยก
ชิ้นส่วนอะไหล่ หรือการขายรถยนต์หนีไฟแนนซ์ ซึ ่งทุกกระบวนการเหล่านี้  
ไม่เพียงแต่เป็นการละเมิดกฎหมาย แต่ยังสร้างความเสี่ ยงทั้งต่อผู้ซื้อและผู้ที่
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เก่ียวข้องในระบบการเงิน รวมถึงการขัดขวางการบังคับใช้กฎหมายได้อย่างมาก 
ซึ่งอธิบายได้ดังต่อไปนี้ 

1) การสวมป้ายทะเบียนและรถแฝด กระบวนการนี้กลุ่มอาชญากรรม
จะปลอมแปลงป้ายทะเบียนและเอกสารสิทธิ์ของรถยนต์ เพื่อท าให้รถยนต์ที่
หลุดจ าน าดูเหมือนถูกต้องตามกฎหมาย โดยการเปลี่ยนหมายเลขตัวถังและ
หมายเลขเคร่ืองยนต์ให้ตรงกับข้อมูลในเอกสารปลอม 

2) การสวมซากรถยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุ กระบวนการนี้จะใช้ทะเบียน
รถยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุเพื่อปลอมแปลงให้รถยนต์ที่หลุดจ าน ามีสถานะถูกต้อง
ตามกฎหมาย โดยการดัดแปลงหมายเลขตัวถังและเครื่องยนต์ให้ตรงกับข้อมูล
ซากรถยนต์ 

3) การช าแหละชิ้นส่วนรถยนต์ กระบวนการช าแหละรถยนต์หลุด
จ าน าเพื่อขายอะไหล่ในตลาดมืดหรือร้านค้าที่ยังไม่ได้รับอนุญาต ท าให้เกิด
ปัญหาความปลอดภัยและการสนับสนุนกิจกรรมอาชญากรรม 

4) การขายรถยนต์หนีไฟแนนซ์ กระบวนการนี้มีลักษณะการหลบเลี่ยง
การติดตามจากเจ้าหน้าที่ เช่น การขายรถที่หลุดจ าน าผ่านช่องทางออนไลน์หรือ
ในตลาดมืด โดยมักจะเปลี่ยนป้ายทะเบียนและเอกสารให้เหมือนกับรถยนต์ที่
ถูกต้องตามกฎหมาย 

ดังนั้นสรุปได้ว่า การจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผดิกฎหมายส่งผลกระทบ
ต่อทั ้งสังคมและเศรษฐกิจ โดยท าให้ เกิดอาชญากรรมหลายรูปแบบที ่มี  
ความซับซ้อน ซึ่งจ าเป็นต้องมีมาตรการที่เข้มงวดในการตรวจสอบและป้องกัน
ไม่ให้เกิดการกระท าผิดซ ้าซ้อนในอนาคต 

ผลกระทบของปัญหาอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน า 
จากการศึกษาข้อมูลเชิงคุณภาพพบว่าปัญหาอาชญากรรมรถยนต์หลุด

จ าน าก่อให้เกิดผลกระทบในหลายระดับ ทั้งระดับบุคคล ครอบครัว เครือข่าย
ทางเศรษฐกิจ และโครงสร้างของสังคมโดยรวม ซึ่งสามารถสรุปผลกระทบได้  
2 ด้านหลัก ดังนี้ 
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1) ผลกระทบด้านความสัมพันธ์ส่วนบุคคลและครอบครัว 
 ผู ้ที ่เกี ่ยวข้องกับการจ าน ารถยนต์ในลักษณะที่ผิดกฎหมายมัก

ประสบกับปัญหาทางความสัมพันธ์ในครอบครัวและเครือญาติ โดยเฉพาะกรณี
ของผู้ค ้าประกันที่ต้องรับผิดชอบหนี้สินแทนผู้จ าน า ท าให้เกิดความขัดแย้งใน
ครอบครัว เก ิดความเคร ียดและแรงกดดันทางอารมณ์ ซ ึ ่งอาจน าไปสู่  
การแตกแยก ความไม่เข้าใจกัน หรือการตัดขาดความสัมพันธ์กันในระยะยาว 
ภาระหนี้สินจากการจ าน ารถยนต์ที่ผิดกฎหมายยังส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต
ของครอบครัว ท าให้บางครอบครัวประสบปัญหาด้านการเงิน ขาดความมั่นคง 
และต้องเผชิญกับภาวะเครียดเรื้อรัง รวมถึงความสูญเสียทางจิตใจจากการถูก
หลอกลวงหรือทรัพย์สินสูญหาย 

2) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคม  
 ในเชิงเศรษฐกิจ ปัญหานี้ส่งผลกระทบทั้งต่อตัวผู้จ าน า ผู้ซื้อรถยนต์

หลุดจ าน า ธุรกิจสินเชื ่อ และธุรกิจรถยนต์มือสอง ผู ้ที ่เข้าไปเกี ่ยวข้องกับ  
การจ าน  ารถยนต์ในระบบที ่ไม ่ถ ูกต้องมักส ูญเส ียทรัพย์ส ินโดยไม่ได้รับ  
การคุ้มครองทางกฎหมาย ขณะที่ผู ้ซื ้อรถยนต์หลุดจ าน าที่ไม่ทราบข้อมูลที่
แท้จริงอาจถูกด าเนินคดีและยึดรถคืน ส่งผลให้สูญเสียเงินลงทุนโดยไม่สามารถ
เรียกร้องสิทธิ์ได้ ส าหรับผู้ประกอบการในระบบสินเชื่อและธุรกิจรถยนตม์ือสอง 
ปัญหาดังกล่าวสร้างความเสี่ยงต่อการด าเนินงาน ท าให้เกิดความสูญเสียจากหนี้
เสีย และกระทบต่อความเชื่อมั่นของผู้บริโภคที่อาจลังเลในการเข้าท าธุรกรรม
โดยเฉพาะในตลาดรถยนต์มือสอง ในระดับสังคม ปัญหารถยนต์หลุดจ าน า  
ยังเชื ่อมโยงกับการกระท าผิดกฎหมายในรูปแบบอื่น เช่น การใช้รถยนต์ใน  
การลักลอบขนยาเสพติด การก่อเหตุอาชญากรรม หรือการหลบหนีการจับกุม 
ซึ่งส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยของสังคม และเพิ่มภาระต่อหน่วยงานบังคับ
ใช้กฎหมายที ่ต้องใช้ทรัพยากรในการติดตามและแก้ไขปัญหาเหล่านี้อย่าง
ต่อเนื่อง 



Journal of Social Work and Social Administration Vol. 34 No.1 January-June 2026 

259 

โดยภาพรวม ผลกระทบจากอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน ามีลักษณะที่
แผ่ขยายและเชื ่อมโยงในหลายระดับ ตั ้งแต่ระดับปัจเจกบุคคล ครอบครัว 
เครือข่ายเศรษฐกิจ ไปจนถึงโครงสร้างความมั ่นคงของสังคม ซึ่ งล้วนเป็น
ผลกระทบที ่ส ่งผลในระยะยาว และสะท้อนถึงช่องโหว่ของระบบการเงิน  
การตรวจสอบ และการบังคับใช้กฎหมายในปัจจุบัน 

 
อภิปรายผล 

ผลการวิจัยแสดงให้เห็นว่า อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าในเขต
กรุงเทพมหานครมีความซับซ้อนและมีรูปแบบที่หลากหลาย โดยสามารถจ าแนก
รูปแบบการจ าน ารถยนต์ได้เป็น 2 รูปแบบ ได้แก่ (1) การจ าน ารถยนต์ใน
รูปแบบที่ถูกกฎหมาย เป็นการจ าน าเล่มทะเบียนรถยนต์กับบริษัทสินเชื่อหรือ
จ าน าตัวรถยนต์พร้อมเล ่มทะเบียนกับเต็นท์รถยนต์ที ่ม ีการจดทะเบ ียน  
อย่างถูกต้อง กระบวนการมีการก ากับดูแลและตรวจสอบจากหน่วยงานภาครัฐ
จึงช่วยลดความเสี่ยงของปัญหาหนี้เสีย เช่น การท าสัญญากับบริษัทสินเชื่อโดย 
มีการตรวจสอบประวัติผู้จ าน าอย่างรัดกุม กระบวนการนี้มีความปลอดภัยและ
ป้องกันปัญหาหนี้เสียที่อาจเกิดขึ้น แต่อย่างไรก็ตาม หากผู้จ าน าผิดสัญญาก็มี
ความเสี่ยงที่อาจสูญเสียรถยนต์ได้ (2) การจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผิดกฎหมาย 
การจ าน ารูปแบบนี้สะท้อนถึงช่องโหว่ในกระบวนการก ากับดูแล เนื่องจาก  
การน ารถยนต์ที่ยังติดไฟแนนซ์ไปจ าน าส่งผลให้เกิดปัญหาอาชญากรรมรถยนต์
หลุดจ าน าขึ้นในสังคม เช่น การสวมทะเบียน การปลอมแปลงเอกสาร และ 
การน ารถยนต์ไปขายในตลาดมืด ซึ่งสอดคล้องกับทฤษฎีเครือข่ายทางสังคม 
(Social network theory) ที่อธิบายถึงความร่วมมือและความเชื่อมโยงของ
กลุ่มผู้กระท าความผิดในการด าเนินกิจกรรมที่ผิดกฎหมาย เป็นการหลีกเลี่ยง
การตรวจสอบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังเช่น การจ าน ารถยนต์ผ่านเครือข่าย
ออนไลน์หรือกลุ่มเครือข่ายอาชญากรรม จากการวิเคราะห์ พบว่า กระบวนการ
ดังกล่าวเชื่อมโยงกับแนวคิด “เครือข่ายทางสังคม” ซึ่งแสดงถึงการท างาน
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ร่วมกันระหว่างกลุ่มผู้กระท าผิดหลายกลุ่ม โดยการใช้เทคโนโลยีเป็นช่องทางใน
การขยายเครือข่าย ส่งผลให้เจ้าหน้าที่รัฐมีความท้าทายในการตรวจสอบและ
ติดตามเครือข่ายเหล่านี้ 

ในขณะที่กระบวนการอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าในกรุงเทพมหานคร
มีแรงจูงใจหลายประการที่ผลักดันให้เกิดการกระท าผิด ซึ่งสามารถแบ่งออกเป็น 
5 แรงจูงใจหลักได้ดังนี้ (1) ความจ าเป็นทางการเงิน แรงจูงใจหลักของผู้กระท า
ความผิดคือความจ าเป็นทางการเงิน เช่น การต้องการเงินไปช าระหนี้หรือใช้จ่าย
ในสถานการณ์ฉุกเฉิน ส าหรับผู้ที่ไม่สามารถเข้าถึงแหล่งเงินกู้ที่ถูกกฎหมาย  
การเลือกใช้การจ าน าในรูปแบบที่ผิดกฎหมายจึงเป็นตัวเลือกที่สะดวกและ
รวดเร็ว แรงจูงใจนี้สอดคล้องกับ ทฤษฎีแรงจูงใจ (Motivation theory) ของ 
Maslow (1970) ที่ระบุว่า เมื่อความต้องการพื้นฐาน เช่น ความปลอดภัยทาง
การเงิน ไม่ได้รับการตอบสนอง บุคคลอาจตัดสินใจท าพฤติกรรมผิดกฎหมาย
เพื่อสนองความต้องการเหล่านั้น (2) การล่อลวงจากผลตอบแทนสูง การจ าน า
รถยนต์ในรูปแบบที่ผิดกฎหมายมักเกี่ยวข้องกับผลตอบแทนทางการเงินที่สูง 
เช่น ดอกเบี้ยในอัตราที่สูงกว่าปกติ หรือการขายรถยนต์ในราคาถูกเพื่อดึงดูด 
ผู้ซื ้อ การล่อลวงนี้อธิบายได้ด้วยทฤษฎีการเลือกเหตุผล (Rational choice 
theory) ของ Cornish and Clarke (1986) ที่กล่าวว่า ผู ้กระท าผิดตัดสินใจ 
จากการชั่งน ้าหนักระหว่างต้นทุนและผลประโยชน์ (3) การขาดความรู้และ 
ความเข้าใจ บางคนที่กระท าผิดอาจไม่ทราบถึงผลกระทบทางกฎหมายจาก 
การจ าน ารถยนต์ในรูปแบบที่ผิดกฎหมาย หรืออาจมองว่าความเสี่ยงในการถูก
จับกุมต ่า ซึ ่งเป็นสถานการณ์ที ่เกี ่ยวข้องกับทฤษฎีการกระท าโดยไม่ตั ้งใจ 
(Routine activity theory) ของ Cohen and Felson (1979) ที ่เน้นว่าการ
กระท าผิดเกิดขึ ้นเมื ่อมีโอกาสและความเสี ่ยงต ่า (4) ปัจจัยทางสังคมและ
เครือข่าย แรงจูงใจจากการชักจูงของเครือข่ายสังคมหรือกลุ่มที่เกี่ยวข้อง เช่น 
นายทุนหรือกลุ่มเครือข่ายอาชญากรรม ที่เสนอช่องทางในการจ าน ารถยนต์ใน
รูปแบบที่ผิดกฎหมาย ซึ่งสอดคล้องกับ ทฤษฎีเครือข่ายทางสังคม (Social 
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network theory) ของ Granovetter (1973) ที ่ช ี ้ให้เห็นว่า พฤติกรรมของ
บุคคลมีความเก่ียวข้องกับการมีปฏิสัมพันธ์ในกลุ่มเครือข่าย (5) การติดการพนัน
และพฤติกรรมเสี่ยง บางส่วนของผู้ที่น ารถยนต์ไปจ าน าในรูปแบบผิดกฎหมายมี
แรงจูงใจจากความต้องการเงินเพื ่อเล่นการพนัน ซึ่ งเป็นพฤติกรรมเสี ่ยงที่
สามารถน าไปสู่การสูญเสียทรัพย์สิน (Siegel, 2022) แรงจูงใจเหล่านี้สะท้อนให้
เห็นถึงความจ าเป็นในการแก้ไขปัญหาที่รากฐาน เช่น การส่งเสริมความรู้และ
สร้างความตระหนักถึงผลกระทบทางกฎหมาย การเพิ่มโอกาสในการเข้าถึง
แหล่งเงินกู้ที่ถูกกฎหมาย และการพัฒนานโยบายเพื่อแก้ไขปัญหาความไม่เท่า
เทียมทางเศรษฐกิจและสังคม นอกจากนี้ การบังคับใช้กฎหมายที่เข้มงวดและ
การตรวจสอบเครือข่ายอาชญากรรมจะช่วยลดโอกาสในการเกิดพฤติกรรมผิด
กฎหมายที ่มีแรงจูงใจจากความต้องการทางการเงินหรือผลประโยชน์ทาง
เศรษฐกิจระยะสั ้น จากการศึกษาพบว่ า กลุ ่มเครือข่ายอาชญากรรมได้
ปรับเปลี่ยนกลยุทธ์เพื่อหลีกเลี่ยงการตรวจสอบจากเจ้าหน้าที่ เช่น การใช้
เครือข่ายออนไลน์ในการด าเนินการรับจ าน าหรือขายรถยนต์ในรูปแบบที่ผิด
กฎหมาย ซึ่งท าให้กระบวนการดังกล่าวซับซ้อนและตรวจสอบได้ยากขึ้น การใช้
เทคโนโลยีเพิ่มความซับซ้อนในการปกปิดการกระท าผิดเหล่านี้ (Smith, 2020) 

กระบวนการอาชญากรรมเกี่ยวกับรถยนต์หลุดจ าน ามีหลายขั้นตอนที่
ซับซ้อนและเชื่อมโยงกับปัญหาทางเศรษฐกิจและสังคม ดังเช่น (1) การสวม
ทะเบียนรถยนต์ ปัญหานี้เกิดขึ้นเมื่อผู้เช่าซื้อรถยนต์ไม่ช าระค่าเช่าซื้อและน า
รถยนต์ไปจ าน าหรือขายให้กับกลุ่มอาชญากรรม รถยนต์ที่ถูกสวมทะเบียนมักจะ
ถูกน าไปใช้ในทางที่ผิดกฎหมายหรือถูกขายในตลาดมืด จาตุรงค์ เกษตรสินธุ์ 
(2566) ระบุว่า การสวมทะเบียนเป็นปัญหาที ่เกี ่ยวข้องกับภาวะเศรษฐกิจ 
เนื่องจากผู้ที่ประสบปัญหาการเงินมักเลือกใช้วิธีนี้เพื่อหาทางออกทางการเงิ น
อย่างรวดเร็ว (2) การสวมซากรถยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุ รถยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุ
รุนแรงมักถูกซ่อมแซมให้ดูเหมือนรถยนต์ที่ใช้งานได้ตามปกติ กระบวนการนี้
ช่วยให้รถยนต์ผิดกฎหมายสามารถเข้าสู่ตลาดได้โดยไม่ถูกตรวจสอบ โดยมี  
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การดัดแปลงซ่อมแซมเพื่อปกปิดสภาพเดิม ท าให้ผู้ซื้อไม่สามารถทราบถึงประวตัิ
การเกิดอุบัติเหตุของรถ (3) รถยนต์แฝด กลุ่มอาชญากรรมมักจะปลอมแปลง
ทะเบียนรถและเอกสารที่เกี่ยวข้องเพื่อปกปิดแหล่งที่มาของรถยนต์ผิดกฎหมาย 
ท าให้ตรวจสอบที่มาของรถได้ยาก การใช้รถยนต์แฝดช่วยให้เจ้าหน้าที่ไม่
สามารถตรวจจับได้ (4) การขายรถยนต์หนีไฟแนนซ์ทั้งคัน กลุ่มอาชญากรรมจะ
ขายรถยนต์ที่หลุดจ าน าในราคาถูกและโฆษณาว่าสามารถน ารถไปใช้ได้อย่างถูก
กฎหมาย โดยตั้งราคาขายให้ต ่ากว่าตลาดรถยนต์มือสองเพื่อดึงดูดผู้ซื้อ ซึ่งการ
ขายในลักษณะนี้ท าให้เกิดปัญหาการก่ออาชญากรรมต่อเนื่อง (5) การช าแหละ
ชิ้นส่วนรถยนต์เพื่อขายในตลาดมืด กลุ่มอาชญากรรมใช้วิธีการช าแหละรถยนต์
ที่ผิดกฎหมายเพื่อขายชิ้นส่วนในตลาดมืด ชิ้นส่วนเหล่านี้มักมีราคาถูกและไม่ได้
มาตรฐาน ซึ่งส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยของผู้บริโภค และยังมีผลกระทบ
ต่ออุตสาหกรรมรถยนต์ที่ถูกต้องตามกฎหมาย พัชรวัฒน์ ภาคินสิทธินันท์ 
และธันย์พัทธ์ ใคร้วานิช (2560) ระบุว่า ชิ้นส่วนรถยนต์ที่ถูกช าแหละจะถูกขาย
ในราคาถูกผ่านช่องทางที่ไม่ได้รับการควบคุม เช่น ตลาดมืดหรือสังคมออนไลน์ 
กระบวนการเหล่านี้สะท้อนถึงความซับซ้อนและผลกระทบทางเศรษฐกิจและ
สังคม เช่น ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยจากการใช้ชิ ้นส่วนรถยนต์ที่ไม่ได้
มาตรฐาน และปัญหาเศรษฐกิจนอกระบบ ( Informal economy) ที่ส่งผลให้
เกิดการก่ออาชญากรรมในรูปแบบต่างๆ นอกจากนี้ ผลการศึกษายังพบว่า 
การจ าน ารถยนต์มีทั้งรูปแบบที่ถูกกฎหมายและผิดกฎหมาย ซึ่งน าไปสู่การก่อ
อาชญากรรมเพิ ่มเต ิม เช ่น การปลอมแปลงเอกสาร การลักทรั พย์ และ 
การส่งออกผิดกฎหมาย Bangkok Tribune (2022) ระบุว่า การจ าน ารถยนต์
มักก่อให้เกิดอาชญากรรมที่ซับซ้อนยิ่งขึ้น เช่น การหลบเลี่ยงการตรวจสอบจาก
เจ้าหน้าที่ ตามแนวคิดเศรษฐกิจนอกระบบของ De Soto (1989) ในหนังสือ 
The Other path: The Economic Answer to Terrorism อธิบายว่า ผ ู ้คน
จ านวนมากด าเนินธุรกิจในทางที่ไม่เป็นทางการเนื่องจากข้อจ ากัดทางกฎหมาย
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และระบบราชการที่ซับซ้อน ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่ส่งเสริมเศรษฐกิจนอกระบบ
และอาชญากรรมในรูปแบบนี้ โดยน าไปสู่ความเสียหายต่อสังคมโดยรวม 

อย่างไรก็ตาม ผลกระทบจากอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าได้ส่งผล
กระทบทั้งในแง่เศรษฐกิจและสังคม ซึ่งสามารถแบ่งได้เป็นหลายด้าน ดังนี้  
(1) ผลกระทบทางความสัมพันธ์ระหว่างบุคคล การศึกษาแสดงให้เห็นว่า
อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างบุคคลใน
หลายระดับ โดยเฉพาะในกรณีของการจ าน ารถยนต์ในลักษณะที่ผิดกฎหมาย 
การสูญเสียความไว้วางใจและความเชื่อมั่นระหว่างบุคคลกลายเป็นปัญหาหลัก 
เช่น ผลกระทบต่อผู้ค ้าประกัน ผู้ค ้าประกันที่เกี่ยวข้องกับการจ าน ารถยนต์ผิด
กฎหมายจะต้องเผชิญกับภาระหนี้สินจากการผิดสัญญาของผู้จ าน า ซึ่งน าไปสู่
ความขัดแย้งและการฟ้องร้องระหว่างฝ่ายต่างๆ และ ผลกระทบต่อครอบครัว 
สมาชิกในครอบครัวต้องเผชิญกับความเครียดและปัญหาทางการเงินจากการ
หลุดจ าน ารถยนต์ ซึ่งท าให้เกิดความไม่มั่นคงในความสัมพันธ์ภายในครอบครัว 
(2) ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าส่งผล
กระทบอย่างกว้างขวางในทั้งสองมิติของเศรษฐกิจและสังคม (3) ผลกระทบต่อ 
ผู้จ าน ารถยนต์ผิดกฎหมายและผู้ซื้อรถยนต์หลุดจ าน า ผู้จ าน ามักท าเช่นนี้เพราะ
ต้องการใช้เงินด่วน โดยที่การกระท าเหล่านี้มีขั้นตอนที่รวดเร็วและไม่ซับซ้อน  
ซึ ่งสะท ้อนทฤษฎีการกระท าทางอาญา (Rational choice theory) ของ 
Paternoster (2009) ที่กล่าวว่า ผู ้กระท าผิดจะตัดสินใจท าผิดโดยพิจารณา
ผลประโยชน์และความเสี่ยง ส่วนผู้ที่ซื้อรถยนต์หลุดจ าน ามักได้รับแรงจูงใจจาก
ราคาที่ต ่ากว่าตลาด แต่การซื้อในตลาดที่ไม่เป็นทางการนี้มีความเสี่ยงสูง เช่น 
การซื้อรถที่มีการปลอมแปลงทะเบียนหรือถูกขโมย (Coughlan et al., 2006; 
Smith, 2012) (4) ผลกระทบต่อธุรกิจสินเชื่อ ธุรกิจสินเชื่อขนาดใหญ่ต้องเผชิญ
กับการขาดทุนจากการไม่สามารถติดตามรถที่หลุดจ าน ากลับคืนได้ ส่งผลให้บาง
บริษัทเริ่มยกเลิกการรับจ าน าเล่มทะเบียนรถยนต์ (Bangkok Tribune, 2022) 
การขาดทุนและภาระค่าใช้จ่ายเพิ ่มขึ ้นจากการติดตามหนี ้และฟ้องร้องมี
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ผลกระทบต่อความยั่งยืนของธุรกิจสินเชื่อ (5) ผลกระทบต่อธุรกิจรถยนต์มือสอง 
การน ารถยนต์หลุดจ าน าเข้าสู่ตลาดรถยนต์มือสองท าให้ผู้บริโภคขาดความมั่นใจ
ในคุณภาพของรถยนต์ ซึ่งส่งผลให้ยอดขายลดลงและราคาตกต ่าลง งานวิจัยของ 
อิทธิ เนื่องนุ้ย และ ศรัณย์ ธิติลักษณ์ (2562) แสดงให้เห็นว่าเศรษฐกิจใต้ดินที่
เกี่ยวข้องกับการซื้อขายรถยนต์หลุดจ าน ามีผลกระทบในหลายด้าน โดยเฉพาะ
การลดลงของความเชื่อมั่นในคุณภาพและการบังคับใช้กฎหมาย (6) ผลกระทบ
จากการน ารถสวมทะเบียนไปกระท าผิดกฎหมาย การใช้รถยนต์สวมทะเบียนใน
การกระท าผิดกฎหมาย เช่น การโจรกรรมและการค้ายาเสพติดท าให้เกิด 
ความยากล าบากในการสืบสวนและจับกุมผู้กระท าผิด ขณะเดียวกันก็เพิ่มภาระ
ให้กับเจ้าหน้าที่ต ารวจและระบบกฎหมาย ซึ่งส่งผลกระทบต่อความปลอดภัย
และความเชื่อมั่นในระบบการบังคับใช้กฎหมาย (Bangkok Tribune, 2022) 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากอาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน าไม่เพียงแต่ท าลายความ
เชื่อมั่นในธุรกิจสินเชื่อและตลาดรถยนต์มือสองเท่านั้น แต่ยังส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยและความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมในระยะยาว การแก้ไข
ปัญหานี้จึงต้องอาศัยการบังคับใช้กฎหมายที่เข้มงวด การเพิ่มความรู้ความเข้าใจ
ให้กับประชาชนเกี่ยวกับผลกระทบจากการเข้าร่วมในกิจกรรมที่ผิดกฎหมาย 
และการปรับปรุงระบบการตรวจสอบและติดตามหนี้ให้มีประสิทธิภาพมากข้ึน 

 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายและการปฏิบัติ 

จากผลการศึกษาพบว่า อาชญากรรมรถยนต์หลุดจ าน ามีลักษณะ 
การกระท าความผิดที่เชื่อมโยงกับเครือข่ายที่ซับซ้อน ครอบคลุมทั้งผู้ใช้บริการ  
ผู้ให้บริการรับจ าน าผิดกฎหมาย และกลุ่มบุคคลที่เกี่ยวข้องกับการปลอมแปลง
เอกสาร ท าให้การติดตามยากและกระบวนการยุติธรรมล่าช้า ผู้เขียนจึงเสนอ
แนวทางเชิงนโยบายและการปฏิบัติเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหานี้อย่างเป็น
รูปธรรม ดังนี้ 
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1) การเสริมระบบการติดตามและตรวจสอบรถยนต์ด้วยเทคโนโลยี 
RFID และระบบฐานข้อมูลแบบบูรณาการ จากผลการศึกษาพบว่า รถยนต์ที่
หลุดจ าน ามักถูกเปลี่ยนแปลงทะเบียน ปลอมเอกสาร หรือใช้ช่องว่างของระบบ
การตรวจสอบ จึงเสนอให้พัฒนาระบบการติดตามรถยนต์แบบเรียลไทม์ ด้วย
การติดตั้งเทคโนโลยี RFID บนรถยนต์ที่อยู่ในระบบการจ าน าอย่างถูกต้อง และ
เชื่อมโยงกับฐานข้อมูลของกรมการขนส่งทางบก บริษัทไฟแนนซ์ และต ารวจ 
เพื่อให้สามารถตรวจสอบสถานะของรถได้ทันทีและลดโอกาสที่รถจะถูกน าไปใช้
งานผิดกฎหมาย 

2) การให้ความรู้แก่ประชาชนเกี่ยวกับการตรวจสอบรถยนต์ก่อนซื้อ 
ผู้วิจัยพบว่า ผู้ซื้อจ านวนมากตกเป็นเหยื่อเพราะขาดความรู้ในการตรวจสอบ
ประวัติรถยนต์ เช่น ไม่สามารถตรวจสอบทะเบียนรถหรือสถานะทางกฎหมาย
ได้ก่อนซื้อขาย ดังนั้นจึงควรมีการส่งเสริมความรู้แก่ประชาชนโดยเฉพาะกลุ่มที่
ซื้อรถยนต์มือสอง เช่น ผ่านแคมเปญประชาสัมพันธ์ สื่อออนไลน์ หรือแอปพลิเคชัน
ตรวจสอบข้อมูลรถ เพื่อให้ประชาชนสามารถตรวจสอบรถยนต์ก่อนซื้อได้อย่าง
ถูกต้องและลดความเสี่ยงจากการเข้าไปเก่ียวข้องกับรถผิดกฎหมาย 

3) การพัฒนากลไกความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน จากผล
การศึกษา พบว่าการขาดความเชื่อมโยงของข้อมูลระหว่างหน่วยงานต่างๆ เป็น
จุดอ่อนส าคัญที่ท าให้ไม่สามารถติดตามรถยนต์หลุดจ าน าได้อย่างทันท่วงที  
จึงควรให้มีการจัดตั้งศูนย์ข้อมูลกลางระหว่างหน่วยงาน เช่น กรมการขนส่ง 
ต ารวจ สถาบันการเงิน และบริษัทประกัน เพื่อแลกเปลี่ยนข้อมูล และติดตาม
รถยนต์ที่เสี่ยงต่อการกระท าผิด นอกจากนี้ควรจัดตั้ง “หน่วยงานเฉพาะกิจ” ที่มี
ภารกิจหลักในการตรวจสอบและติดตามรถยนต์ที่เกี่ยวข้องกับการกระท าผิด
ทางเศรษฐกิจ โดยใช้เทคโนโลยี Big data และ AI เข้ามาช่วยวิเคราะห์และแจ้ง
เตือนพฤติกรรมผิดปกติ 

4) การออกข้อก าหนดและการก ากับดูแลธุรกิจรับจ าน ารถอย่าง
เข้มงวด จากการวิจัยพบว่า ธุรกิจรับจ าน ารถยนต์ที่ไม่ได้ขึ้นทะเบียนมักเป็น



วารสารสังคมสงเคราะห์ศาสตรแ์ละการบริหารสงัคม ปีที่ 34 ฉบับที่ 1 มกราคม-มิถุนายน 2569 

266 

จุดเริ ่มต้นของกระบวนการอาชญากรรม ดังนั้นจึงควรให้ภาครัฐก าหนดให้
ผู้ประกอบการต้องจดทะเบียน และอยู่ภายใต้การก ากับดูแลของหน่วยงานที่
รับผิดชอบ พร้อมทั ้งก าหนดมาตรฐานของระบบ KYC และการตรวจสอบ
เอกสาร เช่น การยืนยันตัวตนด้วยระบบชีวมิติ (Biometric) เพื ่อป้องกัน 
การปลอมแปลง 

5) การเปิดช่องทางการร้องเรียนและรายงานเบาะแสผ่านระบบ
ออนไลน์ เนื่องจากเหยื่อหรือผู้พบเห็นเหตุการณ์มักไม่กล้าให้ข้อมูล เพราะขาด
ช่องทางที่ปลอดภัย ดังนั้นควรพัฒนาแพลตฟอร์มออนไลน์ที่ประชาชนสามารถ
แจ้งเบาะแสหรือร้องเรียนกรณีเกี่ยวข้องกับรถยนต์ผิดกฎหมายได้ โดยมีระบบ
ป้องกันข้อมูลส่วนบุคคล และกลไกตอบสนองที่รวดเร็ว 

ข้อเสนอแนะเชิงวิชาการ 
1) ควรมีการวิจัยผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอาชญากรรม

รถยนต์หลุดจ าน า เนื่องจากพบว่ากลุ่มผู้ใช้บริการและผู้ตกเป็นเหยื่อมีความ
สูญเสียทั ้งด้านทรัพย์สินและความมั ่นคงทางกฎหมาย จึงควรมีการศึกษา
ผลกระทบเหล่านี้ในระดับครัวเรือนและชุมชน เพื่อใช้เป็นข้อมูลเชิงนโยบายใน
การออกแบบมาตรการเยียวยา 

2) ควรมีการศึกษารูปแบบการป้องกันแบบเชิงรุกโดยใช้เทคโนโลยี 
จากข้อค้นพบที่ว่าเทคโนโลยีสามารถช่วยตรวจสอบและติดตามรถได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ควรมีการศึกษาและพัฒนาเครื่องมือใหม่ เช่น Blockchain หรือ
ระบบ GPS ที่ปลอดภัยและประหยัดต้นทุน เพื่อใช้ในการจัดการข้อมูลรถยนต์ที่
เข้าสู่ระบบจ าน า 

3) การวิจัยเชิงเปรียบเทียบกรณีศึกษาในพื้นที่ต่างๆ เพื่อหาความ
แตกต่างของเง ื ่อนไขทางสังคมหรือเศรษฐกิจที ่ส ่งผลต่อปัญหาน ี ้  เช่น 
เปรียบเทียบพื้นที่กรุงเทพฯ กับต่างจังหวัดที่มีลักษณะอาชญากรรมต่างกัน เพื่อ
วางแผนเชิงพื้นที่ได้อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
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ข้อจ ากัดในการศึกษา 
1) การศึกษาในครั้งนี้มุ่งเน้นไปที่กรุงเทพมหานครเป็นหลักอาจไม่ได้

สะท้อนสถานการณ์ในพื้นที่อื่นของประเทศ 
2) ข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์เชิงลึกอาจมีข้อจ ากัดในด้านมุมมอง

ของผู้ให้ข้อมูล ซึ่งส่วนใหญ่เป็นผู้เกี่ยวข้องโดยตรงกับกลุ่มอาชญากรรมรถยนต์
หลุดจ าน า 
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